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Die elektrische Anlage

Die elektrische Anlage ist bei den Typen Prinz 1000,
NSU 1000 auf 6 Volt, bei den Typen 110 und NSU TT
und TTS auf 12 Volt abgestellt. Die Anlage bei jedem
Fahrzeugtyp besteht aus Lichtmaschine, Anlasser,
Ziindanlage, Beleuchtung und Einzelteilen. Hier wird
im Wesentlichen die 6-Volt-Anlage besprochen, fiir
die 12-Volt-Anlage sind MeBwerte und Einzelheiten
den Technischen Daten zu entnehmen. Kontrollen und
Uberholungen sollen nur in einer NSU- bzw. Bosch-
Werkstatt durchgefiihrt werden, die iiber die notwen-
digen Priifgerite und die ausgebildeten Spezialisten
verfigt.

Die Lichtmaschine trigt die Bosch-Bestell-Nummer
0101 206086 7 V 50 A und ist eine zweipolige Gleich-
strom-NebenschluBmaschine. Daten sind den Tech-
nischen Daten zu entnehmen. Die Lichtmaschine ist
an der rechten Seite des Kurbelgehéuses mit zwei
M8er-Schrauben mit Scheibe und Federscheibe mit
einem Spannblech befestigt. Der Antrieb erfolgt iiber
einen Keilriemen, der selbst von der Kurbelwelle
angetrieben wird. Das Spannblech dient zur Verstel-
lung der Lichtmaschine und zur Einstellung der Span-
nung des Antriebskeilriemens. Die Riemenscheibe ist
gleichzeitig als Lifter ausgebildet und setzt mit Fe-
derkeil, Federring und M12 X 1,5er-Muttern auf ei-
nem Wellenende des Ankers. Der Anker ist auf bei-
den Seiter, mit je einem Rillenkugellager versehen,
die Kugellager benétigen keine Wartung. Alle 40- bis
60000 km sind die Biirsten der Lichtmaschine auf
Verschleif zu priifen. Dazu das Luftfilter ausbauen,
Kabel abklemmen und das Staubschutzband lésen.
Hiéngende oder klemmende Biirsten sind gangbar zu
machen oder bei VerschleiB (Mindestliinge 10 mm)
zu ersetzen. Es diirfen nur Original-Bosch-Biirsten
satzweise (2 Stiick) verwendet werden. Ist der Kol-
lektor verschmutzt, so ist er mit einem benzinfeuch-
ten Tuch zu reinigen, dazu ist die Keilriemenspan-
nung zu lésen, damit sich die Welle des Ankers gut
drehen 148t. Kollektordruckfedern, falls zu schwach,
ersetzen. Der Druck soll ca. 500 Gramm betragen.
Ist der Kollektor riefig oder trigt er Brandstellen, so
ist die Lichtmaschine auszubauen und in einer NSU-
oder Bosch-Werkstatt abzudrehen (Mindestdurchmes-
ser des Kollektors 31,0 mm). Kollektorlamellen 0,3
bis 0,4 mm tief einségen.

Lichtmaschine im Fahrzeug priifen

Verlischt die rote Ladekontrollampe am Armaturen-
brett bei steigender Drehzahl nicht oder wird die
Batterie nicht geniigend aufgeladen, was an schwa-
chem Licht und bei normaler Temperatur schwer
durchziehendem Starter erkenntlich ist, so ist die
Keilriemenspannung zu priifen und alle Kabelan-
schlisse auf Festsitz zu kontrollieren. Dann ist die
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Leerlaufspannung der Lichtmaschine wie folgt zu
priifen.

Kabel an der Klemme B+ abnehmen und Voltmeter
an Klemme: B+ des Reglers und an Masse legen.
AnschlieBen des elektronischen Bosch-Drehzahlmes-
sers an Ziindspulenklemme 15 und Klemme 1. An-
lassen des Motors und Drehzahl langsam erhéhen,
bis das Voltmeter etwa 6 bis 7 Volt anzeigt. Springt
der Zeiger ruckartig von 0 auf 6 bis 7 Volt, ist der
Riickstromschalter im Regler richtig geschlossen.
Drehzahl weiter erhdhen (etwa mittlere Stellung des
Gaspedals bis bei ca. 3000 Umdrehungen der Kurbel-
welle eine Reglerspannung von ca. 6,8 bis 7,4 Volt
angezeigt wird. Der Riickstromschalter ist in Ordnung,
wenn der Voltmeteranzeiger kurz vor Erreichen der
Leerlaufdrehzahl von 6 auf 0 Volt zuriickgeht. Zeigt
sich hierbei keine Spannung, so wird die Klemme D+
oder 61 am Regler auf Spannung gepriift. Zeigt sich
keine Spannung, ist die Klemme D+ an der Licht-
maschine abzutasten und auf Spannung zu priifen.
Erfolgt keine Anzeige, so erregt die Lichtmaschine
nicht. Biirsten im Biirstenhalter untersuchen, gangbar
machen oder ersetzen. AnschluBkabel D+ und B+
am Regler mit einem kurzen Kabel von etwa 6 mm?
Querschnitt bei laufendem Motor kurz iiberbriicken
(kurzes Tupfen), um die Feldwicklung zu erregen und
richtig zu polarisieren. Der V-Regler (Variodenreg-
ler) enthilt keine austauschbaren Teile. Da die Va-
riode, ein Halbleiterbauelement, den Stromregler er-
setzt, hat der Variodenregler nur noch zwei magneti-
sche Elemente und zwar den Riickstromschalter und
den Spannungsregler. Ein defekter V-Regler muB
ersetzt werden. An der Spritzwand in Fahrtrichtung
links. Er kann nicht repariert werden. Einschalten
eines Ampéremeters zwischen Regler-AnschluBklem-
me B+ und Batteriepol +. Motor anlassen und Dreh-
zahl erhthen, bis der Zeiger des Ampéremeters nicht
mehr verriickt. Der jetzt angezeigte Wert ist der
Ladestrom, der von dem Ladestrom der Batterie ab-
héngig ist. Motordrehzahl weiter erhdhen und lang-
sam auf die Leerlaufdrehzahl zuriickgehen. Der. Zei-
ger des Ampéremeters geht dabei tiber den Null-
punkt hinweg bis in den Endladebereich. Der Wert
vom Zuriickgehen des Zeigers in die Nullstellung ist
der Riickstrom.

Lichtmaschine ausb — Priifen — Uberholen —

Einbauen

Abziehen der zwei Steckanschliisse D+ und DF. Die
drei Befestigungsschrauben lésen und Lichtmaschine
nach unten sck } 1 des Keilriemens.
Befestigungsschrauben entfernen und Lichtmaschine
abnehmen:

hnah
or
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Priifen der ausgebauten Lichtmaschine

AnschluB DF mit D— verbinden. D+ iiber ein Am-
péremeter mit dem Pluspol einer Batterie verbinden.
Die Maschine lduft so als Motor, dabei betrigt die
Stromaufnahme 8 bis 10 Ampére. Wird dieser Wert
iiberschritten, ist die Lichtmaschine defekt. Liuft die
Lichtmaschine nicht, so liegt gewdhnlich ein Fehler
im Anker oder in der Feldwicklung vor. Liuft der
Anker ungleichméBig oder bleibt an bestimmten Stel-
len héingen, so liegt ein Wicklungsschaden vor. Ist
im Betrieb kein Priifstand vorhanden und die Méngel
sind, wie oben beschrieben, festgestellt worden, so
wird die Lichtmaschine zerlegt und die Einzelteile auf
Schiden besichtigt.

Lichtmaschine und Regler auf dem Priifstand
kontrollieren

Lichtmaschine und Regler auf dem Priifstand anbrin-
gen, ohne jedoch den Keilriemen aufzulegen. Licht-
maschine kurz als Motor laufen lassen, dazu AnschluB
DF mit D— verbinden. Ampéremeter zwischen D+
und Pluspol der Batterie verbinden. Stromaufnahme
betrégt 8 bis 10 Ampére. Rundlauf und Drehrichtung
beachten, die Lichtmaschine wird dabei gleichzeitig
polarisiert. Abklemmen der Polverbindungen. Priif-
standmotor und Lichtmaschine mit Keilriemen verbin-
den. Lichtmaschinen- und RegleranschluBklemmen
durch Kabel untereinander verbinden.

Einschaltspannung und die Einschaltdrehzahl priifen

An Klemme 61 bzw. D+ Spannungsmesser anklem-
men. Der Belastungswiderstand wird auf die Nenn-
leistung eingestellt und an die Klemme B+ ange-
schlossen. Am Standmotor ist die Drehzahl langsam
gleichméiBig zu erhthen, wobei die Spannung steigt.
Geht die Spannung plétzlich zuriick, hat der Schal-
ter eingeschaltet. Die bis zum Zuriickgehen erreichte
Spannung ist die Einschaltspannung. Die bis zum
Zuriickgehen der Spannung erreichte Drehzahl ist
die Einschalt-Drehzahl der Lichtmaschine in U/min.

. Maschine nicht léingere Zeit mit Einschaltdrehzahl

laufen lassen.

Riickstrom priifen

Zwischen Reglerklemme B+ und eine halbe ge-
ladene Batterie ist das Ampéremeter zu schalten.
Drehzahl des Priifstandmotors steigern und dann
langsam zurilickgehen. Der Zeiger des Ampéremeters
geht unter den Nullpunkt in den Entladebereich. Der
Wert von der Nullstellung ist der Riickstrom. Die
Spannung von Klemme B+ soll beim Abschalten
6,1 Volt betragen.

Regulierspannung bei Leerlauf priifen
Bei kalter Maschine ist der Spannungsmesser an
Klemme B+ zu legen (Batterie und Widerstand ab-



Bild 109 Zerlegte Lichtmaschine, Montagebild

1 Sicherungsring 11 Staubband

2 Schraube 12 Anker

3 Burstenplatte 13 Lager-Halteplatte

4 Kohleblrste 14 Kugellager

5 Burstenfeder 16 Dichtscheibe

6 Lager 16 Lagerdeckel

7 Federscheibe 17 Antriebsriemenscheibe
8 Isclierung 18 Sicherung

9 Kabelanschlu 19 Mutter
10 Erregerwicklung

haltat)

g ). Ampéremeter zwischen Klemme DF der
Lichtmaschine und Klemme DF des Reglerschalters
Iégen. Drehzahl langsam steigern, bis der Erreger-
strom seinen Hoéchstwert erreicht und bei weiterer
Drehzahlerhthung auf den halben Héchstwert zuriick-
geht.

Regulierspannung bei Belastung priifen

Bei kalter Maschine, dieselbe mit 5500 U/min antrei-
ben. Dem Belastungswiderstand eine Batterie parallel
schalten und den Belastungswiderstand auf den Be-
lastungsstrom einstellen. Spannungsmesser an Klem-
me B+ legen. Die Spannung muB den vorgeschrie-
benen Werten entsprechen. Werte, siehe MaB- und
Einstelltabelle unter Motorelektrik. Das vom Vari-
odenregler kommende Kabel zur Lichtmaschine D+
darf nicht gekiirzt oder verldngert werden, der Wi-
derstand der Leitung ist fiir die Funktion des Vari-
odenreglers sehr wichtig und darum auf die «Variode»
abgestimmt.

Lichtmaschine zerlegen

Von der ausgebauten Lichtmaschine sind die zwei
Staubschutzbleche abzunehmen. AnschluBstecker D+
herausschrauben. Kohlebiirsten mit einem Haken an-
heben und mit der Druckfeder festklemmen. Heraus-
schrauben der zwei langen Lagerschildverbindungs-
schrauben. Abnehmen des Kollektorlagerschildes.
Vorderes Lagerschild mit Anker und Riemenscheibe

aus dem Polgehiuse nehmen. Mutter von der Anker-
welle abschrauben. Federring und Riemenscheibe
abnehmen. Scheibenfeder aus der Ankerwelle her-
ausnehmen. Vorderes Lagerschild von der Anker-
welle abpressen, auf den Distanzfederring achten.
Halteplatte abschrauben und auf Abdeckscheibe
Ringrillenlager und Fettfangscheibe aus dem vor-
deren Lagerschild herausziehen.

Die Einzelteile sind sorgfiltig zu reinigen, zu priifen
und gegebenenfalls nachzuarbeiten oder zu ersetzen.
Anker auf WicklungsschluB auf einem Priifgerit pri-
fen, auf MasseschluB mit einer Priiflampe 220 V pri-
fen, die Priifspitzen werden an Ankerwelle oder
Blechpaket und den Kollektor gehalten. Leuchtet die
Priiflampe auf, ist die Isolation defekt und der Anker
muB ersetzt werden.

Erregerwicklung auf Unterbrechung priifen

WindungsschluB und Durchgang werden mit einer
Batterie unter Zwischenschaltung des Ampéremeters
gepriift. Die Wicklungen werden einzeln an den En-
den abgetastet und die beiden Werte miteinander
verglichen. Betrigt der Unterschied mehr als 0,56 Am-
pére, ist ein WicklungsschluB vorhanden. Die Strom-
aufnahme der beiden Wicklungen an den Klem-
men DF und D+ betriigt 4, bis 5 Ampére.

Windungen und AnschluBklemmen auf MasseschluB
priifen :

Die Priifspitzen der Priiflampe werden mit dem Ge-
h#duse und den AnschluBklemmen verbunden. Die
Lampe darf nicht aufleuchten. Priifspitzen mit der
Plus-Kohlenblirste und dem Kollektorlagerschild ver-
binden. Die Lampe darf nicht aufleuchten. Die Kohle-
biirsten und Birstenhalter miissen frei von Staub und
Fett sein, mit benzinfeuchtem Tuch reinigen und evtl.
Klemmen beseitigen. Gebrochene, ausgelétete oder
abgenutzte Biirsten sind zu ersetzen, dabei nur
Bosch-Ersatz-Kohleblirsten verwenden. Der Feder-
druck auf die Kohlebiirsten muB 500 Gramm betragen.

Lichtmaschine zusammenbauen

Der Zusammenbau erfolgt umgekehrt wie das Zer-
legen, unter Beachtung der folgenden Punkte.
Ring-Rillenlager mit Wilzlagerfett FT 1V 22 versehen
und einbauen. Distanzring mit der angefaBten Seite
auf die Ankerwelle setzen und mit einem Rohr 16 mm
Durchmesser 100 mm lang bis zum Anschlag aufpres-
sen. Vor dem Einbau in das Fahrzeug soll jede Licht-
maschine, gleich ob neu oder nach Instandsetzung,
kurzfristig als Motor laufen, d. h. polarisiert werden.
Wird das Polarisieren nicht vorgenommen, so besteht
die Gefahr, daB der Reglerschalter zerstdrt wird.
(Polarisieren, siehe Lichtmaschine und Regler auf
dem Priifstand kontrollieren).
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Bei Storungen in der Stromerzeugungsanlage ist zu
beachten, daB die Ursachen nicht nur an der Licht-
maschine oder am Reglerschalter, sondern auch an
der Batterie, den Leitungen und noch anderen Stel-
len liegen kénnen.

Fiir etwa auftretende Stérungen sind hier die vermut-
lichen Stérungsursachen und die notwendigen Ab-
hilfemaBnahmen aufgefiihrt.

Stérung:

Ursache:

Abbhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Stérung:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:
Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:
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Batterie wird nicht mehr oder nicht genii-
gend geladen.

Biirsten liegen nicht richtig am Kollektor
an, Klemmen in den Fithrungen sind abge-
niitzt, gebrochen, verdlt oder verschmutzt.
Bilirsten nachsehen, reinigen oder aus-
wechseln.

Kollektor verschmutzt oder verslt.

Kollektor reinigen.

Kollektor abgeniitzt.

Kollektor iiberdrehen und ausségen lassen.
Leitung zwischen Batterie und Anlasser
oder Leitung zwischen Batterie und Masse
gelost oder schadhaft.
Leitung ausbessern oder
schliisse festziehen.
Batterie schadhaft.
Batterie in Fachwerkstatt nachsehen las-
sen.

Unterbrechung, Masse- oder Windungs-
schluB in der Lichtmaschine.

Maschine in Fachwerkstatt instandsetzen
lassen.

Reglerschalter schadhaft.

Reglerschalter gegen neuen austauschen.
Keilriemen zu locker.

Keilriemen so nachspannen, daB er sich
mit leichtem Daumendruck ca. 15 cm
durchbiegen l4Bt.

Ladeanzeigelampe brennt nicht bei Still-
stand des Motors und eingeschalteter. Ziin-
dung.

Anzeigelampe durchgebrannt.

Neue Glilhlampe einsetzen.

Batterie entladen.

Batterie an fremder Stromquelle aufladen.
Batterie schadhaft.

Batterie in Fachwerkstatt nachsehen lassen.
Leitung fiir Ladekontrollampe oder Batterie-
kabel schadhaft oder gelést.

Leitung ausbessern oder ersetzen.
schliisse festziehen.

Reglerschalter schadhaft.
Reglerschalter gegen neuen austauschen.

An-

ersetzen, An-

Stérung:

1l

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Stérung:
Ursache:

Abhilfe:

Stdrung:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ladeanzeigelampe erlischt bei héherer
Drehzahl nicht. :

Leitung fiir Ladekontrollampe hat Masse-
schluB.

Leitung ausbessern oder ersetzen.
Reglerschalter schadhaft.

Reglerschalter gegen neuen austauschen.

Ladeanzeigelampe flackert.

Keilriemen zu locker.

Keilriemen so nachspannen, daB er sich
mit leichtem Daumendruck ca. 15 cm
durchbiegen I46t.

Reglerschalter schadhaft (Schalterkontakte
verschmort).

Normaler VerschleiB.
Reglerschalter ersetzen.

Batterie falsch angeschlossen.
Batterie polrichtig anschlieBen,
schalter austauschen.

Regler-





